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SCP D'AVOCATS
COULOMBIE — GRAS — CRETIN
BECQUEVORT - ROSIER — SOLAND

8, Place du Marché aux Fleurs
34000 MONTPELLIER
Tél. :0467220909~Fax:0467 649448
Instance n° 1005058-5

RECOURS EN ANNULATION

MEMOIRE EN REPLIQUE

Le 12 octobre 2011
Instance n® 1005058-5 : ASSOCIATION VELO-EN-TET ¢/ COMMUNE DE PERPIGNAN

A Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs les Conseillers composant le Tribunal
Administratif de Montpellier

POUR :
L'arrété n° 2010-363 du 10 juin 2010 du maire de PERPIGNAN portant réglementation de la
circulation dans certaines voies de la ville et création de doubles sens cyclables dans. les
Zones 30 du centre ville
La Commune de PERPIGNAN, représentée par son maire en exercice, domicilié es quaiités au
siege social, Commune de Perpignan, Hotel de Ville, Place de la Loge, 66000 PERPIGNAN.

SCP COULOMBIE ~ GRAS — CRETIN — BECQUEVORT - ROSIER ~ SOLAND, Avocat.
CONTRE :

L'ASSOCIATION VELO-EN-TET, représentée par son Président, Monsieur Thibaut LEGAYE, dont
le siege social est situé 3, rue Anselme Mathieu, 66000 PERPIGNAN.
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La commune de PERPIGNAN a I'honneur de présenter a Monsieur le Président, Mesdames et
Messieurs les Conseillers composant le Tribunal administratif de Montpellier, ses
observations en réplique au mémoire produit par I'ASSOCIATION VELO-EN-TET.

la requérante a déposé, en limite de délai d’instruction, un mémoire répliquant aux
écritures de la commune, circonstance ayant conduit le Tribunal de céans a rouvrir

|'instruction.

1. SUR LE RAPPEL DES FAITS

A l'instar de ses premiéres écritures, I’Association VELO-EN-TET travestit I'exposé des faits a
son profit.

Au lieu de constater la prise en compte, dans des proportions particulierement admirables,
des dispositions réglementaires par le maire de PERPIGNAN qui a instauré le double sens
cyclable sur plus de 9 kms au regard des 11 kms de linéaire de Zone 30, la requérante se
focalise sur les quelques rues n’ayant pu bénéficier de ce double sens.

Elle n’a cure du total, tout a fait respectable, de 82 % de voies a double sens cyclable ayant
ainsi été réalisées en Zone 30 par la municipalité de PERPIGNAN.

La commune renverra donc I’Association a sa propre « absurdité » (page 3 du mémoire en
réplique adverse) lorsqu’elle décréte que ces 82 % de voies ne présentent pas d'intérét
pratique pour les utilisateurs du vélo sauf lorsqu’ils y habitent.

|’Association VELO-EN-TET péche en réalité par absence de fondement juridique a ses
critiques. Elle n’envisage les déplacements urbains qu’a travers le vélo, faisant fi de toutes
les contraintes liées 3 Vordre public et a la sécurité. La démarche, sous des aspects
parfaitement louables (favoriser les modes de déplacement doux), n’est en réalité

empreinte que d’individualisme.

2. SUR LA LEGALITE DE ARRETE DU 10 JUIN 2010

En premier lieu, les remarques liminaires de la requérante ne constituent qu’une analyse
politique des choix municipaux — dont le caractére partisan n’aura d’ailleurs échappé a
personne — qui n’a aucune place dans le débat juridique.
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L’absence de moyens juridiques est manifeste, et reconnue par I’Assaciation, qui concéde
que « le maire [n’] était juridiqguement pas tenu [d’organiser] (...) une concertation préalable
avec les associations concernées, notamment les associations d’usagers du vélo ».

Ensuite, son appréciation des discussions, d’ailleurs non obligatoires, menées dans le cadre
du projet, n’engage qu’elle. Mais, ce qui apparait, c’est que la concertation a été en réalité
des plus larges, I'Association VELO-EN-TET n’étant pas la seule a avoir son mot 2 dire, ne lui
en déplaise. Ainsi, il est important de rappeler que toutes les réunions publiques et de
proximité ont permis d’aborder la thématique des Zones 30 et des doubles-sens cyclables.
Cette problématique concerne en effet tous les usagers et donc toutes les associations :
celles regroupant les commergants, mais également les syndicats de taxis, les associations de
quartier, etc. Qui plus est, la concertation s’est déroulée avec la venue de Monsieur Jérdme
CASSAGNES, du Centre d’Etudes Techniques de I'Equipement, expert en matiére de
circulation et de transports.

De méme, lorsque la requérante dénonce un défaut manifeste d’études, de réflexion et de
concertation, qui aboutiraient sur le terrain a un certain nombre d’aberrations telles que le
cul-de-sac de I'axe rue Louis Blanc / rue des Marchands (page 7 du mémoire adverse), elle
omet simplement de mentionner qu’il existait, au droit du carrefour, une galerie marchande
permettant de relier la rue des Marchands a la place de la République en évitant des
détours, et ce en toute sécurité (vélo a la main dans la galerie). La place de la République est
'un des principaux poles de PERPIGNAN. L'on y trouve, tout autour, son thédtre, ses
restaurants, cafés, commerces divers. Cette place est ainsi un espace dédié aux piétons et
cyclistes qui peuvent y circuler en toute sécurité. L'immeuble dans lequel se trouvait la
galerie a été réhabilité et |a galerie vient d’étre fermée dans le courant du premier semestre
2011 (cf. éléments de visualisation a I'aide de la piéce jointe n° 1).

En second lieu, les développements visant a contester la légalité de I'arrété querelié, soit ne
contiennent aucun élément nouveau, soit ne sont pas de nature a faire douter de la légalité

de celui-ci.

® Sur la prétendue obligation de rendre applicable le DSC

Il est parfaitement indifférent, au plan du droit, que I’Association requérante soit membre
de telle ou telle fédération. Le fait est qu’elle ne démontre pas en quoi serait illégal I'arrété
attaqué au regard du décret du 30 juillet 2008.

Il a déja été expliqué pourquoi l'arrété du 10 juin 2010 évoquait deux Zones 30, et la
maniére par laquelle celles-ci se répartissaient. Il a été montré, dans le mémoire de la
commune, que I'arrété du maire de PERPIGNAN était régulier, la municipalité étant tenue de
procéder a I'édiction d’un arrété desting, en vertu du décret du 30 juillet 2008, a mettre en
ceuvre la pose des panneaux de police dans I'ensemble du secteur concerné.
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. Sur les aménagements destinés a rendre applicable le DSC

La requérante ne fait que reprendre, sous un autre angle, ses arguments initiaux, auxquels il
a amplement été répondu, éléments concrets a I'appui.

. Sur I'existence du Plan de Déplacements Urbains

Sur la méthode, il n'est pas possible a I'Association d’invoquer, comme elle le fait, les
dispositions du Plan de Déplacements Urbains, dont elle ne prouve nullement qu’elles aient
été modifiées dans les termes énoncés, qui servent, naturellement, son argumentation, et
dont elle déduit péremptoirement la nature réglementaire.

En réalité, les seuls éléments du PDU annexés au Plan Local d’Urbanisme de la commune de
PERPIGNAN énoncent (piéce jointe n° 4):

« Favoriser les modes de déplacements doux :
s Privilégier la marche & pied et le vélo pour les trajets de faible distance et les
correspondances vers un mode de transport mécanise.

- Multiplier les espaces de circulation privilégiés en zone urbaine en utilisant
les zones 30 et la trame bleue.
- Aménager des itinéraires continus et sécurisés en connexion avec les pbles
d’échanges et les transports en commun.
- Permettre le franchissement des coupures urbaines de la Tét, des voies

SNCF.ou des grandes voiries.

- Privilégier le partage modal des voiries et I'accessibilité aux personnes @
mobilité réduite.

- Raccorder les itinéraires doux sur un réseau général d’agglomération, en
adaptant notamment les schémas de réseaux ».

Le maire de PERPIGNAN a en I'espéce parfaitement respecté ces orientations.

Dés lors, et méme a supposer applicables les dispositions invoquées, la requérante ne
démontre pas en quoi l'arrété critiqué serait contraire aux dispositions du PDU. Pour
appuyer son affirmation, I’Association évoque une erreur d’appréciation des faits dont il a
déja été débattu. C'est que son argumentation ne tient pas : le PDU, en tout état de cause,
qu’il soit ou non applicable en I'espéce, est élaboré par la Communauté d’agglomération.
Dans ce cadre, la Ville de PERPIGNAN introduit, dans son schéma directeur, des itinéraires
cyclables, en parfaite conformité avec les orientations du PDU. A ce titre, et concernant la
généralisation des DSC, doivent étre rappelés les 82 % de rues traitées en DSC.

Le moyen n’est fondé, ni en droit, ni en fait.
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. Sur la soi-disant erreur d’appréciation des faits

Sur ce point, les développements relévent assez largement du proces d’intention, comme
lorsqu’il est affirmé, de maniére dédaigneuse, que « le motif de la sécurité des cyclistes et
des piétons [est] martelé sur tous les tons » (page 14) ou que « /a Ville appréhende le DSC
comme une mesure dangereuse, et considére qu’il y a fondamentalement incompatibilité
entre circulation automobile et circulation cyclable en centre ville ».

Peut-étre la sécurité est-elle, en effet, une obsession du maire de PERPIGNAN. Qui pourrait
I’en blamer ? C’est ainsi : les impératifs du maire sont certainement contradictoires avec les
exigences du Président de |'association, ces derniéres n’étant pas les seules avec lesquelles
le premier magistrat de la commune doive composer.

Pour le reste, la commune ayant largement développé les raisons de la restriction — fort
modeste | —du DSC dans ses précédentes écritures, seuls quelques points seront précisés.

D'abord, s’agissant de la question de I'étroitesse des rues, la commune de PERPIGNAN est
devenue ville pilote pour les rues en DSC étroites. Son expertise et sa maitrise ont attiré
I'attention du Centre d’Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les
constructions publiques (CERTU), qui a édité une fiche n® 23 intitulée « Double-sens cyclable
en rues étroites », parue en mai 2011 (piéce jointe n° 2).

Ensuite, coricernant la question du « P’tit bus », la photo proposée par la requérante montre
en effet un cycliste aux cotés du « P’tit bus », a ce détail prés que le cliché a été pris... dans la
rue des Marchands, qui est en double-sens cyclable.

Enfin, pour ce qui est de la question de I'importance du trafic, la requérante mentionne des
largeurs de rue supérieures a 4,50 métres : 12 métres pour |a rue de la République, la rue du
Quatre septembre et la rue Maréchal Foch, 30 metres pour la place Jean Payra, 36 meétres
pour la place Bardou Job, ce qui serait amplement suffisant pour que puisse étre aménagée
la séparation de type piste. L'ASSOCIATION VELO-EN-TET oublie seulement, dans ce cadre,
I’ensemble de I'environnement urbain : ces rues se trouvent en hyper-centre et il convient
dés lors de tenir compte de I'existence des commerces, des parkings et du stationnement de
surface. La place BARDOU JOB présente notamment la particularité d’étre un mini-giratoire
(I'llot central est doté d’une statue monumentale).

Le maire de PERPIGNAN n’a commis aucune erreur d’appréciation des faits.
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La COMMUNE maintient donc, au final, ses prétentions a obtenir le simple rejet d’une
requéte infondée et injuste au regard des efforts entrepris par la municipalité.

PAR CES MOTIFS,
et tous autres a produire, déduire ou suppléer,

la COMMUNE DE PERPIGNAN conclut qu'il plaira au Tribunal de céans de LUl OCTROYER DE
PLUS FORT LE BENEFICE DE SES PRECEDENTES ECRITURES.

SOUS TOUTES RESERVES

et notamment celles de faire toutes observations a l'audience a laquelle cette affaire sera
appelée par |'organe de son conseil soussigné.

Fait a Montpellier ie 12 octobre 2011,

Pour la SCP,
Thomas GILLIOCQ Christophe ARROUD)

= g
/ ./ i
/ /'//

PJ : Un dossier de productions.
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SCP D'AVOCATS
COULOMBIE - GRAS - CRETIN
BECQUEVORT - ROSIER - SOLAND

8. Place du Marché aux Fleurs
34000 MONTPELLJER
Tél. : 04 67 220909 - Fax : 04 67 64 94 48

BORDEREAU DE PRODUCTION

Instance n° 1005058-5

DESIGNATION DES PIECES

Piéce jointen°1: Représentation du cheminement cycliste avec la galerie.

Piéce jointen®2: Fiche vélo n° 23 du CERTU : double sens cyclable en rues étroites.

Piece jointen°3: Présentation de la journée nationale « code de la rue », organisée par le CERTU
avec Monsieur Hatem BOUHLEL (Direction Equipement Urbain de la Ville de

PERPIGNAN).

Piéce jointen°4:  Extrait du PDU annexé au PLU de PERPIGNAN.

Pour la SCP
Thomas GILLIOCQ Christophe ARROUDJ
/
/—' il / /
P = !
=

e

Les copies ci-jointes sont :
- certifiées conformes par le soussigné.
- produites en nombre égal a celui des autres parties en cause + 2.
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= FickE n° 23

mali 2011

Double-sens cyclable
en rues « étroites »

Perpignan (66)

La viile de Perpignan a entrepris depuis pl- Le lindare de rues concerné est de 32 km pour
siewts mois une politique de développement de les theux zones. La mise & double-sens cyclable
zones de circulation apaisée. peul prendre dwetses formes (par exemple,

. o : : marquage séparatif ou simples pictogrammes)
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déplacement doux, elle a commence la généra- yw n'a pas empéche Ja ville d'appliquer sa logi-
lisatlon des double-sens cyclables a lintériew gue, pow aboutir & un ensemble homogene et
de ces zones en janvier 2011, compréhensible par les usagers.
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le projet de zone de circulation apaisée.
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t.a rue Jacques Dupommier etait une voie de desserle
locale & sens unigue depuis la rue Grande-la-Monnaie
Jusgu'a Ja rue du heutenant Prunéla el fait partic d'un
quarher en Zone 30.
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La rue des Sureaux élait une voie de desserte locale a
sens unigue depuis la rue Grande-la-Monnaie jusqu'a
la rue du lieutenant Prunéla.

300m
116 véh/j
27,7 km/h
16,3 km/h

Seviree  CETE Médrerromés

Sowece CETE Medrerramir.

fra " 23 - Double-sens tytinble en tues x ¢hichles®
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Depuic la mise en place des double-sens cycla-
bles dans la zone centre, aucun incident mettant
en cause un cycliste n'esl & ce jour a dédclarer.
L mesure a é16 bien acceptée pat les riverains

et les usagers de fagon globale, la mairie n'en
regisire pas de plainte particuliére sur le sujet
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Références bibliographiques
¢« Recommandations pour les aménagements cyclahles »
- Lyon CERTU, version mise & jour en septembre 2008

v« Signahisation des aménagements cyclables »
- Lyon CERTU, maj 2004

13 série « Fiche Vélo » a 616 16alisee par fes groupes de travail du RST pilotés par fe Certu.
Cete serie de docurnents 3 pour seule vocation de constituer un recuel] d'expélences
e document ne peul pas engaged ba responsabiliie de I'Adiminisitation,

(s hiches sont disponibles cn éléchargement sut e site du oy ( htip://www.centufr ),
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AuIEss Be LA HCRL

Jérome Cassagnes
{cte Médienande
04 67 20 90 44

Jevame cassogns@@developpement-duroble. gowv.lr

fowmers

Bernard figudras

wille de Perplgnon - 05t / Division Circulotion

D4 68 66 30 69

k1)

Vaugr conmast au Crene

Thomas Jouannot

04 72 74 58 69
oo jovannot@@developpement-durobic.gouv i

Secrdtarial : 04 72 74 59 61
veLcsiu@developprment-dutable. pouy i

Mals également Jes torrespondants vélos des CEIE -
E3t (& Tortel), Iyon (1. Loville),
Médierrande (). Cossognes), Novd-Picordic (8. Doboud),
Neimondie (enlre (T, Porcou), Ovest (6. Blonchard),
Sud-Quest (M. Louveau). DRIEA (J¥. Durand).

fea 3 - Double-sens cyclable en rues x étollesy
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Journée nationale
« Code de la Rue »

: =
AR T AR
REPUBLIQUE FRANGAISE-

Paris La Déefense
Grjande Arche

URITE RO

Délégation 4 la sécurité et & la circulalion routieres
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A

Fii conducteur de fa journée animée par Benolt Hiron, CERTU.

an15 Accueil des participanis.
69140 Message d'accuell etintroduction - Michale Merli, déléguée Interministdriefin 4 la sécurité routiére.
LA GEMARCHE "CODE UE LARDET |1 SFS OUTILS

10000 Introduction Certu : Fapport de la modération des vilosses ot de la hiérarchisation du réseau - Samuel Martin,
CERTU Lelien cnlre la vilesse et I'siélioration de fa sécurilé n'est plus & démonirer. C'esl pourquoi certaings vilies n'hésiient
pas & étendre le concep! de zone 30 8 une grande majorilé des voles. Ces démarches sont d'autant plus eflicaces que fewr
mise en ceuvre s'intégre dans une réflexion globale sur Ia hiérarchisation du résocau,

101zt L'exemple d'unc démarche de hlérarchisation - Direclion Générale des déplacements, Nantes-Métropole (44) . La
ville de Nanles a pour ambition d'apaiser progressivement la vitesse de circulation en mellant en place une higrarchisalion
clalre de sonréseau (aire plélonne, zone de renconlre et zone 30).

1046 L'extension des zones 30, un plus pour la sécurlité en ville - Bernard Marquie, élu au Grand Toulouse {31) Toulvuse
n lancé un programme de généralisation des zones 30 étalé sur plusieurs années ol ména une politique d'évalualion régulidre
de ses aménagements, | 'examon de Maccidentologic avanVaprés mise en ceuvre des zones 30 conduil & un bilan remargiiable

en{emmes de sécurlté des déplacements.
LE BOUBIT SENS CYCLABLE, EXEZMPLES DE ISE BN DEUVRE ET PRENIERS KETOURS,

111,00 Des double-sens cyclables en rues étroites - Halem Bouhel, service équipements urbains, Perpignan (66): La ville
do Perpignan a généralisé ls miso en place de double-sons cyclables en janvier 2011. Parmi les ruas concernéos, certaines
sont dlroltes, ce qul n'a pas empéché la ville d'appliquer sa ogique pour aboulir & un ensemble homogbne.

11526 Les double-sens cyclables au quotidien dans une ville moyenne - Patrice Pattée, Elu, Sceaux {92) . Sceaux mine
une démarche volontariste qui s'est adapté aux réalltés locales vin une concertation el les remonltées -a posteriorl- des
L T e

TihA0 L'intérét d'un obsorvatolre dos double-sens cyclables - Paris (75) : Au-dela des aménagements réalses & Pails, la
démarche sl intéressante car elle s'est appuyde sur une campagne de communication locale el s'accompagnn d'un
observaloire de Iaccidenlologle duns les double-sens (1ers résultals encourageants),

12hiil Débat, table ronde

i vh 30 Déjeuns: libre, possivilite sur place (environ 10€)

L AZONE DY REGCOHTRE, OB B UST-ON L N FRANCE ! : i

13130 Une zene de rencontre pour allier patrimoine, tourisme, activités économiques et mobilités - Lucien Laplancho,
Elu, Dinan (22) : Sulte & une réfiexion sur la réorganisalion du slalionnoment ol de Ja circulation dans le centre ville ancien (en

concertation avec les commergants, les riverains, I'ABF, la commission accessibllité, ...), la ville de Dinan & mis en place unc
imporanile zone e rencontry afin de mieux gérer les flux touristiques sans géner les aclivités économigue el la clrculation.

13n50 Une zone de rencontre pour gérer la salsonnalité - Saint-Aubin-sur-Mer (14): Dans les villes kitoralos, Papaisement
de la circulation se fall traditiennoliement par I mise en place d'aire pi¢tonne lemporaires {on fonction de la fréquentation
salsonniére). La zone de rencontre est désormals un oulil stipplémentaire adaplé pour rdguler a circulation el organiser la
mixité des usages.

141110 L'étude et e suivi de la circulation, un outil d'évaluation des zones de rencontre - Mclz (57) : L'heure est au bilan
pour les zones de renconlre & Metz. Vérilablos « zones tampon », elles onl 6t¢ sménagées dans Foptique de parvenir a un
équilibre enire les différents usagers parlagaant un méme espace de cliculation. Un an aprés leur mise en place, des études
statistiques révélonl dans 'ensomble un Inds bon respect da ces nouvelles rggles de circulation.

14h30 Déhat, table ronde

Viers dles dematehies globales atliant necunite tes deplacement aménagement de Pe. pace public, promntion di
motlen doux et accrssibifitd

15000 Une charte Jocale « Code deo la Rue » - Rennes (35) : Aprés avolr mis en place une conceriation avecles usagers el les

associatlons locales sur les oulils du code de 1a tue (zone de rencontre, ...),Rennes a élaboré une charle locale « code dedarue
» qui parmel d'informet les usagors sur le nouveau cadre réglementalre etlas nouveaux aménagements mis en place.

action « Code de la Rue » - Alain Jund, élu, Strasbourg (67), Jean-Luc Marchal, CU Strasbourg
Sirasbourg s'esi dotéc d'un programme d'aclions « code de la rue » parmilesqueties la générslisation de 1a zone 30 sur 70% du
réseau, 'expérimontalion de zones de rencontre el du tourne-a-droite vélo, un plan piélon, ... Cela perme! & Strasbourg de
mobiliser les dépenses d’entreten pour redessiner 1a ville, et concentrerles daponsos la ol eliss prennent sens.

ivth Des aménagements en faveur des piétons & I'échelle d'une ville moyenne - Dominkue Lezarms, service
déplacements de Valence (26) : A Valonce, Yaménagement du cenltre hislorique et la re-qualificalion des boulevards ont pou
ambition de donner une vraia place au piélon en créant des llinéraires continus et sécurisés :

“Lhin Débat, table ronde

15h7t Un programme d*

11121 Conclusion -Michel Vilbois, DSCR

171 - Findelajoumneée




Fax regu de : B4 67 64 94 48 18-18-11 18:50 Pg: 186

Plan Local d'Urbanisme
Approwéle: 20 DEC, 2007

Pot 1o Mialrd
LAdloint Déléquae,

Document B
Projet d’Aménagement
5 ef de Developpement Durable




Fax regu de : B4 67 64 94 48 18-18-11 18:58 Pg: 11

_Poge 10 Perpignan, coeur d'Aggio

- Développer l'intermodalité et favoriser I'utilisation de transport
collectifs et de moyens de déplacements &conomes et moins polluant

2> Améliorer le réseau structurant en périphérie de la ville

» Permettre 'amélioration de sa lisibilité et la réalisation de solutions cohérentes
de contournement de la ville centre afin d'y diminuer le trafic de transit. Les
grands projets concemés sont inscrits dans le Dossler de Voirie d’Agglomération
(DVA) qul définit les futures infrastructures routigres & prévoir pour I'agglomération

et prises en compte dans le futur PDU.
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Page || R Perpignan, coewr d'Aggio

= Développer les points de connexions des modes de transports

» Rédliser des points de connexion ou
d'acces aux modes alternatifs

- Le pdle déchanges de la gare

- La création dune holte ferrovigire &
proximitebdu Parc des sports et de I'Université

- La creation de parcs relais en périphérie de
la ville.

o

Porc relak Arcodes ——

S Y1 pregee Ut - Dape 1 Q05 20000
e 518 progre bl - Clape 3 2009 2013

o Augmenter l'efficacité

du réseau urbain de TC ~ Sy
en favorisant notamment ——
les voles de bus en site @ vt

m s asili de Shadiieais e

propre.

= Poursuivre une politique de stationnement partagé

o Organiser et structurer I'offre intra muros VERS UN RESEAU DI AOLES D/ ECHANGIS PN PERHERE DI WL
ciblée sur |'aftractivité commerciale de ‘ oo
I'hypercentre et le stationnement

résidentiel

+ Développer l'offre périphérique des
parcs relais en entrée de ville

A
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Page 12 : ] Perpignon, cosur d'Agglo

= Favoriser les modes de déplacements doux

o Privilégier la marche & pied et le vélo pour les trajets de faible distance et les
comespondances vers un mode de fransport mécanisé.
- Muiltiplier les espaces de circulation privilégiés en rone urbaine en utflisant les zones 30 et la
trame bleus.
- Aménager des itinéraires continus et sécurisés en connexion avec les péles d'échanges et les
transports en commun
- Permettre le franchissement des coupures urbaines de la Tét, des voies SNCF ou des grandes
voiries.
- Privilégier le partage modal des voiries et I’accessibilté aux personnes & mobilité réduite
- Raccorder les itinéraires doux sur un réseau général d'agglomération, en adaptant notamment
les schémas de réseaux .
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